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Abstract ofDE3726079 

Technical object. The intention is to design the 
junction points in the region of the pillar upper- 
flange connection of the door frames in such a 
manner that high engineering strength at minimum 
welding stresses is obtained. Solution of the 
technical object. The hollow section of the vertical 
(1) or horizontal support (4a, 4b) of the door frame 
(6) is cut out in the region of its connecting point to 
the respective other support (4a, 4b or 1), in the 
central part of its side surfaces, in such a manner 
that U-shaped connecting pieces (2) are produced in 
the corner region of the frame, which can be 
deformed to give a desired transition contour and 
can be connected to the respective connecting 
support. The openings (5) produced in the central 
part of the side surfaces of the hollow sections can 
be closed by inserting correspondingly contoured 
sheet-metal parts. Area of application. Buses. 




Data supplied from the esp(q)jcenet database - Worldwide 



file://C:\Documents and Settings\8146\My Documents\EPOV3\DE3726079.Bib.html 



10/26/2007 



(9) BUNDESREPUBLIK @ Offenlegungsschrift 

®DE 3726079 A1 



DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



@ Aktenzeichen: 
© Anmeldetag: 
(43) Offenlegungstag: 



P 37 26 079.0 
6. 8.87 
16. 2.89 



Int. CI. 4 : 

B 62 D 31/02 

B 62 D 25/04 
B 62 D 21/00 



(7l) Anmelder: 


@ Erfinder: 


MAN Nutzfahrzeuge GmbH, 8000 Miinchen, DE 


Breitling, Ulrich, Dr., 8000 Munchen, DE 




® Entgegenhaltungen: 




DE-PS 8 94 508 




DE-PS 5 62 994 




DE-AS 12 57 024 




DE-Z: Aluminium, 1955, Nr.9, S.414-418; 




JP 59 1 00 068 A. In: Patents Abstracts of Japan, 




M-329, Oct.3, 1984, Vol.8, No.216; 



Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 



O) 

o 

CO 
CM 

r*» 

CO 

Q 



@ Tiirrahmen an Nutzfahrzeugen, insbesondere Omnibussen, mit einem aus Vertikal- und Horizontaltragern 
bestehenden Gerippe aus Hohlprofilen 

TechnischeAufgabe. 
Es sollen die Knotenpunkte im Bereich der Pfostenobergurt- 
verbindung der Tiirrahmen derart ausgebildet werden, daR 
eine hohe Betriebsfestigkeit bei minimalen SchweiRspan- 
nungen erzieltwird. 
Losung dertechnischen Aufgabe. 

Das Hohlprofil des Vertikal- (1) oder Horizontaltragers (4a f 
4b) des Turrahmens (6) ist im Bereich seiner Anschluftstelle 
an den jeweiligen anderen Trager (4a f 4b oder 1 ) im Mittelteii 
seiner Seitenflachen derart ausgeschnitten, daft U-fdrmige 
Anschlufcstiicke (2) im Eckbereich des Rahmens entstehen, 
die zu einer gewunschten Ubergangskonturverformbar und 
mit dem jeweiligen Anschlu&trager verbindbar sind. Die im 
Mittelteii der Seitenflachen der Hohlprofile entstandenen 

• Offnungen (5) sind durch Einsetzen von entsprechend kontu- 

* rierten EHechteilen verschliefibar. 
Anwendungsgebiet. 
Omnibusse. 
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Patentanspruche der Verbindung von einem Vertikaltrager nut einem 

Horizontaltrager bringt den Vorteil ernes allmahlichen 

1. Turrahmen an Nutzfahrzeugen, insbesondere Oberganges ohne den Nachteil einer SchweiBung im 
Omnibussen mit einem aus Vertikal- und Horizon- kritischen Bereich m.t sich. Solcherart werden meh d>- 
taltragern bestehenden Gerippe aus Hohlprofilen, 5 mensionale Spannungszustande vermieden 2 lusatzl.ch 
dadurch gekennzeichnet, daB das Hohlprofil des ist eine Steigerung der ortlichen Dauer wechse -Be ast- 
Vertikal- (1) oder Horizontaltragers (4a, 4*) im Be- barkeit durch Druckvorspannung mfolge Kaitverfor- 
reieh seiner AnsehluBstelle an den jeweiligen ande- mung in der Randzone erre.ehbar ^dn ' ^.e "aeh Au ^ 
ren Trager im Mittelteil seiner Seitenflachen derart schne.den des M.ttelber eic hes verble.benden U -Profile 
ausgeschnitten ist, daB U-formige AnschluBstucke 10 uber ihre Riicken in kaltem Zustand leicht >n_ die ge- 
(2) im Eckbereich des Rahmens entstehen, die zu wunschte Form gebogen werden konnen. Nach einem 
einer gewunschten Ubergangskontur verformbar weiterbildenden Merkmal der Erfindung and di im 
und mit dem jeweiligen AnschluBtrager verbindbar Mittelteil der Seitenflachen der Rohrprofile entstande- 
una mu aem jeweuigc e ^ 0ffnungen durch Emse tzen von entsprechend kon- 

2. Turrahmen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- ,5 turierten Blechteilen verschlieBbar. Solcherart wird ne- 
zeichnet, daB die U-formigen AnschluBstUcke (2) ben einer weiteren Verstarkung em gutes Erscheinungs- 
stumDfaneinenunterbroehenen(4a)und/oderaus- bilddesTurrahmenserzielt 

SSd (3) an einen durchlaufenden {Ab) Horizon- Weitere Vorteile und Merkmaie der Erfindung ; and 
taltrager anschweiBbarsind. den Anspruchen, der spez.ellen Beschre.bung und der 

3 Turrahmen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 20 Zeichnung zu entnehmen. 

gekennzeichnet, daB die im Mittelteil der Seitenfla- Die Erfindung ist in einem Ausfiihrungsbeisp.el dar- 
chen der Hohlprofile entstandenen Offnungen (5) gestellt oc „u„: M j m Tr.rrnh 

durch Einsetzen von entsprechend konturierten Die einz Ig e Figur zeigt einen Ausschmtt des Turrah- 
RSteU^ei^Sbar"sind mens 6 eines Omnibusses. Der Turrahmen 6 setzt sich 

KSSS L 1 bis 3, dadurch 25 zusammen aus Vertikaltragern i™*»?™>»^™« 
gekennzeichnet daB die aus dem Endbereich des 4a, 46, die als Hohlprofile ausgebildet and. Der jnittlere 
SS!SSmAn^ AnschluBstucke (2) un- Bereich der Seitenflachen ,m Endbereich taVMU 
terschiedlicheObergangskonturenaufweisen. tragers ist ausgeschnitten, wodurch U-fomuge An- 

5 ?urrahmen nach den Anspruchen 1 bis 3, dadurch schluBstucke 2 entstehen, die zu I"*™***" ^ 
gekennzeichnet, daB das Hohlprofil nur ein einsei- 30 gangskontur im Eckbereich des Turrahmens^ ^durch 
figaufgebogenesAnschluBstuck(2)aufweist Kaltpressen, verformbar sind. Die U-formgen An- 

886 \ schluBstucke 2 werden mit dem Horizontaltrager 4a 

Reschreibunz stumpf und/oder gegebenenfalls auch auslaufend in 3 

Bescnreioung ^ durchgehenden TrSger 4b verschw eiBt. Sol- 

Die Erfindung betrifft einen Turrahmen an Nutzfahr- 35 cherart entsteht eine ^^W^JS^Jjj 
zeugen, insbesondere Omnibussen, mit einem aus Verti- mit -^."gS ents^ndlne SS 
kal und Horizontaltragern bestehenden Gerippe aus der Seitenflachen des Hohlprofils 1 entstandene Utr 
Hohlnrofilen nun S 5 ist durch ein entsprechend konturiertes Blechteil 

EsS geschweiBte Rohrgerippekonstruktionen be- verschlossen. Die aus dem Endbereich des Hohlprofils 
kannt Die 8 maximalen Beanfpruchungen treten haufig 40 ausgeformten Anschl uBstucke ^«»*«^ 
an den Knotenpunkten auf. Hier verbessern zum Teil che Obergangskonturen aufwe.sen Es 
eingeschweiBte Verstarkungen, z. B. Knotenbleche, die nur auf einer Serte em gebogenes AnschluB ^ u ^ n v ^ r 
BeSfestigkeit. Allerdings ergeben sich an den sehen sein. Die Offnung 5 endet vorzugswe.se in einer 
SchweiBnahten, insbesondere am Auslauf solcher Ver- Rundung 7. 
starkungen, durch mehrdimensionale Spannungszustan- 45 
de wieder kritische Punkte, die den Nutzen solcher 
MaBnahmen reduzieren. Durch Messung und Schadens- 
analyse sind die Stellen hochster Beanspruchung im Be- 
reich der Pfosten-Obergurtverbindung bei Turoffnun- 
gen von Omnibussen gut bekannt. Die allgemein ver- 50 
wendeten breiten Pfostenprofile lassen sich insgesamt 
nicht sinnvoll verformen, ein Zusammensetzen aus meh- 
reren Profilen bringt unerwunschte SchweiBnahte mit 
sich und ist daruber hinaus auch noch unwirtschaftlich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, Knoten- 55 
punkte im Bereich der Pfosten-Obergurtverbindungen 
der Turrahmen derart auszubilden, daB eine hohe Be- 
triebsfestigkeit bei minimalen SchweiBspannungen er- 
zielt wird und eine wirtschaftliche Herstellung gewahr- 
leistet ist 60 

Dies wird erfindungsgemaB dadurch erreicht, daB das 
Hohlprofil des Vertikal- oder Horizontaltragers im Be- 
reich seiner AnsehluBstelle an den jeweiligen anderen 
Trager im Mittelteil seiner Seitenflachen derart ausge- 
schnitten ist, daB U-formige AnschluBstucke im Bereich 65 
des Rahmens entstehen, die zu einer gewunschten 
Obergangskontur verformbar und mit dem jeweiligen 
AnschluBtrager verbindbar sind. Eine solche Gestaltung 
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